KARTING -

CLUB

21 Octobre: GRAND PRIX D'AUTOMNE AU VER DE VASE

Tout le monde sait ce
quest le karting. Du moins
beaucoup croient le savoir.
Vous avez déja vu rouler
une fois un de ces « g0
karts » de location qu'on
peut piloter pour 10 F les
cing tours sur une piste de
fortune. Ces engins qui fri-
sent le cinquante a I'heure
sont equipés de roues de
« skooters » et des moteurs
empruntés avec trongon-
neuses et tondeuses a gazon.

Bien entendu, il n’y a
rien de commun entre ces
« mulets » et les véritables
karts de compétition.

Les premiers karts sont
apparus en Europe vers
1960. La préhistoire du kar-
ting remonte a la guerre de
Corée. Les aviateurs améri-
cains pour meubler leurs
loisirs imaginérent de réali-
ser des chassis rudimen-
taires avec quelques tubes
de chauffage central. Ces
karts étaient montés sur des
roulettes de train d’atterris-
sage et étaient équipés de
moteurs de tondeuses ' &
gazon.

Les pistes d’avions four-
nissaient de magnifiques au-
todromes.

Ce sport naissant prit
bien vite de l'extension et
apparurent les premiers Kart

Club. La contamination ga-
gna peu a peu la plupart des
pays de notre vieux conti-
nent. Notons que le Soissons
« Karting Club » et sa piste
du ver de vase ont vu le jour
des 1961. 2

Technique

Les pilotes de kart sont
des amateurs et ilssont tri-
butaircs de cet état. Aetuel-
lement le « karting » n’uti-
lise plus que des moteurs
spécialement congus pour ce
sport, les plus compétitifs
étant de fabrication ita-
lienne ; des chéssis de fabri-

cation industrielle employant

des matériaux légers comme’

le duralumin et le magneé-
sium pour les piéces mou-
lées et du tube 15 CVDG
ou 25 CDGS pour le cadre.

Les moteurs sont évidem-

.ment des « 2 temps » ne

dépassant pas 100 c.c. Néan-
moins grace a leur systéme
d’admission par valve rota-
tive leur régime maximum
atteint les 18000 t/m, la
puissance varie de 13 a 16
CV ce qui peut donner sur
des pistes longues 140 km/h
chrono ! ! Le Kkarting a
cadre, les moteurs sont en
alliage d’aluminium avec
chemise fonte permettant 3
cotes de réalésage.

LES PNEUS :

Les pneus sont eux aussi
congus spécialement pour le
karting. 1ls peuvent étre avec
chambre a air ou sans
chambre (« Tubeless ») par-
faitement lisses, de largeur
différente suivant I'état et la
forme des pistes, avec des-
sins s’il pleut, La France ne
tabrique pas de pneus kar-
ting, ceux-ci sont donc im-
portés d’Allemagne ou des
JSA comme les fameux
Good-Year, petits fréres des
pneus de formule I.

LES FREINS

Vous devinez bien,
quaprés de tels détails tech-
niques cités précédemment
les freins doivent étre éga-
lement perfectionnés.

Apres les freins de ‘moto,
les divers freins a tambour,
les freins a disques méca-
niques, simple ou double
effet, on en est maintenant,
comme en automobile, au
frein a disque double effet

a commande hydraulique.

Comme vous le voyez
beaucoup de ressemblance
avec les voitures. N’a-t-on
pas appelé le Karting : la
formule du pauvre !

\J Bis, Rue Saint-Martin

obyleffe

Claude FOSSATI \
Grand choix de bicyclettes
Service apres vente

SOISSONS

LES COURSES :

La course est la raison
méme du Karting. Le débu-
tant qui tourne une heure
ou deux le dimanche matin
sen rend vite compte, il
sennuie deux ou trois mois
puis franchissant la barriére
il sinscrit & sa premiére
course.

Le karting n’est pas dan-

gereux : peu de blessés en
kart et jamais de mort.

B.M.W.

Carrefour de Pommiers -

présentation - essauais
de toute la gamme B.M.W. 74

Samedi 27 et Dimanche 28 Octobre

de 9 heures a 21 heures

Garage GENDRE

Concessionnaire exclusif

SOISSONS

CONTHIL

Est-ce que le ,.'; tage de
kart est identique "au pilo-
tage automobile ?

Du fait de l'absence de
boite de vitesse, le pilotage
du kart est plus coulé que
le pilotage d'une voiture
mais dans une compétition
la conduite est la méme.
L’absence de démarreur de-
mande qu’on lance la ma-
chine.

Le pilotage d’'un kart de-
mande de l'adresse, des ré-
flexes, de la compétence et
de la technique, il faut ré-
gler son chassis, son moteur

Un kart ne possédant pas
de démarreur il faut donc
lancer le kart. Les concur-
rents effectuent 2 tours
d’échauffement pour « le

.

gommer » et améliorer la
tenue de route en faisant
des tétes & queues.

Frénésie de la vitesse a
ras du sol, a 3 cm du maca-
dam, ces engins frisent le
-130 km/h.

Le poids de la machine est
de 120 kgs. On pése l'appa-
reil aprés toutes épreuve.

Le bruit a été réduit & 90
phones : on ne peut plus
étre assourdis par le bruit
de ses machines.

11 était en effet difficile
de rester sur un circuit de
kart toute une aprés-midi.

Est-il dangereux de faire
du kart ?

La pratique du kart n’est
pas - excessivement dange-
reuse seulement sur les pe-
tites routes il y a danger.
Le freinage est puissant et
a une grande importance
dans le kart du fait du
poids de l'engin.  ~

Freinage et confrebracage
s'effectue tardivement sur

une automobile. On assiste
a des glissades controlées et
dérapages. Le kart est moins
dangereux que le sport au-
tomobile et surtout il est
moin scotiteux.

On rencontre des grands
noms des courses automo-
Dbiles qui sont d’anciens
pilotes de Kkart.

Le karting est une bonne
école et l'on ignore souvent
qu'il a produit de nombreux
champions : Emerson Fitti-
paldi, Ronnie Peterson, Clay
- Reggazoni, Wilson Fittipaldi,
]J.-P. Jarier, J.-P. Jaussaud,
Toine Hezemans, Teddy Pi-
lette, Hans-Huber Heyer etc
etc... Oui, tous ont fait leurs
premiéres armes au karting.

Selon J.-P. Jaussaud, « le
karting aiguise les réflexes,
habitue a rouler en paquet
sur un circuit ».

Venez vous tester en
compétition avec votre kart
dans notre club, vous y se-
rez trés bien accueilli.

Depuis quelques années,
on réclame des super-permis
de conduire ou des cours de
pilotage sur piste pour amé-
liorer les réflexes, savoir se
sortic de situations facheu-
ses. Et bien il ne vous sera
pas nécessaire de prendre
des cours, les courses de
karts s’en chargeront.

POUR PARTICIPER :

Trois classes vous sont of-
fertes : la classe pr ion

Le championnat de Picar-
die vous est ouvert dés votre
premiére saison et qualifie-
ra les meilleurs , pour le
championnat de France.

Alors bonne course !

de l'année 73, dans le but
de réorganiser le bureau,
gréice a P'apport de nouveaux
membres.

— FEn effet, nous envisa-
geons lorganisation de nou-

L'A.S. Karting ECC orga-
nise le grand prix d’automne
le 21 octobre sur la piste
du « Ver de Vase » route
de Compiggne, avec la parti-
cipation du champion de
France classe nationale
Bernard Locquet.

Venez tous dimanche 21
octobre au Ver de Vase.

(moteur Mac Culloch), la
classe nationale (la plus
nombreuse), la classe inter-
nationale (la plus coiiteuse).

Les performances de cha-
que classe étant assez voi-
sines, le mieux serait de
commencer par la classe
nationale ot vous &étes cer-
tain de trouver du matériel
d’occasion  valable  pour
1500 -F et surtout des cama-
rades de club pouvant vous
conseiller, vous aider et
vous dépanner.

Est-ce que le kart revient
cher ?

3500 F pour une machine
de compétition.

6000 F pour le kart du
champion du monde.

Il vous reste a prendre
une licence-assurance vala-
ble 1 an : 60 F si vous ne
faites que de l'entrainement,
140 F si vous faites des
compétitions sur tout le ter-
ritoire Frangais.

N’oubliez pas votre casque
vos gants et vos lunettes,

cet équipement est obliga- .

toire ! Il vous faudra 16 ans
minimum pour pouvoir pat-
ticiper aux compétitions na-
tionales.

— Une Assemblée Géné-
rale se tiendra vers la fin

velles manifestations spor-
tives dans le courant de
l'année 1974, nous permet-
tant ainsi de mieux faire
connaitre ce sport mécani-
que a sa juste valeur.

Toutes demandes de ren-

seignements pouvant &tre
faites aux adresses sui-
vantes

,— Gond Denis, 18, rue du

Pot d’Etain, 02 Soissons
(53-09-45).

— ASKE CC (M. Francotte)
TéL : 53-39-40.

OPTICIENS - LUNETIERS - ACOUSTICIENS

Cabinet = d’'application de . Lentilles Cornéennes
28 et 30, rue du Collége, SOISSONS - Tél. 53.29.37
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et :
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COIN LIVRES

Atlas des champig par

Arinaldi et V. Tyndalo.

Une fagon aussi intéres-
sante que belle de faire la
découverte des 1000 espéces
qui existent sous toutes la-
titudes.

Pour les découvrir, les
cultiver, les cueillir, les cui-
siner... A lire au retout
d'une promenade en forét
ou pour la remplacer.

Encyclopédie des jardins.

Un traité aussi complet de
pratique ¢€tudiant en détail
tout ce qui concerne les pré-
paratifs du sol. comme le
choix des plantes, leur pro-
tection et leur récolte. Une
pattie scientifique permet de
mieux comprendre le mer-
veilleux travail qui est celui
de la nature.

Un ouvrage parfaitement
adapté aux besoins comme
aux dessins du jardinier
amateur.
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